
 

 

ЗАКЛЮЧЕНИЕ ДИССЕРТАЦИОННОГО СОВЕТА Д 212.035.03 

НА БАЗЕ ФЕДЕРАЛЬНОГО ГОСУДАРСТВЕННОГО БЮДЖЕТНОГО  

ОБРАЗОВАТЕЛЬНОГО УЧРЕЖДЕНИЯ ВЫСШЕГО ПРОФЕССИОНАЛЬНОГО  

ОБРАЗОВАНИЯ «ВОРОНЕЖСКИЙ ГОСУДАРСТВЕННЫЙ  

УНИВЕРСИТЕТ ИНЖЕНЕРНЫХ ТЕХНОЛОГИЙ» МИНИСТЕРСТВА  

ОБРАЗОВАНИЯ И НАУКИ РФ ПО ДИССЕРТАЦИИ  

НА СОИСКАНИЕ УЧЕНОЙ СТЕПЕНИ ДОКТОРА НАУК 

 

аттестационное дело № _________________ 

решение диссертационного совета от  14 апреля  2015 г. № 18 

 

О присуждении Карповичу Мирону Абрамовичу, гражданину  РФ, ученой сте-

пени доктора экономических наук. 

Диссертация «Эффективность инновационной деятельности при реализации 

контрактов жизненного цикла (на примере дорожного хозяйства)» по специально-

стям 08.00.05 – Экономика и управление народным хозяйством: управление иннова-

циями и 08.00.13 - Математические и инструментальные методы экономики  принята 

к защите «21» октября  2014, протокол № 16 диссертационным советом Д 212.035.03 

на базе ФГБОУ ВПО «Воронежский государственный университет инженерных тех-

нологий» Министерства образования и науки РФ, 394036, город Воронеж, проспект 

Революции, 19, № 937-765 от «30» мая 2008 г.  

Соискатель Карпович Мирон Абрамович, 1953 года рождения,    диссертацию 

на соискание ученой степени кандидата экономических наук «Совершенствование 

методов ценообразования на проектно-изыскательские работы на основе нормативов 

удельных затрат» защитил в 2005 году, в  диссертационном совете, созданном на базе 

Воронежского государственного архитектурно-строительного университета, работает 

доцентом кафедры экономики и основ предпринимательства ФГБОУ ВПО «Воро-

нежский государственный архитектурно-строительный университет» Министерства 

образования и науки РФ. 

Диссертация выполнена на кафедре экономики и основ предпринимательства 

ФГБОУ ВПО «Воронежский государственный архитектурно-строительный универ-

ситет» Министерства образования и науки РФ. 

Научный консультант - гражданин  РФ,  доктор экономических наук, Гасилов 

Валентин Васильевич, ФГБОУ ВПО «Воронежский государственный архитектурно- 

строительный университет», кафедра экономики и основ предпринимательства, заве-

дующий кафедрой.   

Официальные оппоненты: 

Гумба Хута Мсуратович  - гражданин  РФ, доктор экономических наук, профес-

сор, ФГБОУ ВПО «Московский государственный строительный  университет», ка-

федра экономики и управления строительством, профессор;  

Московцев Валерий  Витальевич - гражданин  РФ,  доктор экономических наук, 

профессор, ФГБОУ ВПО «Липецкий государственный технический университет», 
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кафедра менеджмента, заведующий кафедрой; 

Давнис Валерий Владимирович - гражданин  РФ,  доктор экономических наук, 

профессор, ФГБОУ ВПО «Воронежский государственный университет», кафедра ин-

формационных технологий и математических методов в экономике, заведующий ка-

федрой; 

дали положительные отзывы на диссертацию. 

Ведущая организация - ФГБОУ ВПО «Юго-западный государственный универ-

ситет» (г. Курск) - в своем положительном заключении, подписанном Вертаковой  

Юлией Владимировной, доктором экономических наук, профессором, заведующей 

кафедрой региональной экономики и менеджмента, указала, что диссертационная ра-

бота Карповича М.А.  «Эффективность инновационной деятельности при реализации 

контрактов жизненного цикла (на примере дорожного хозяйства)» представляет со-

бой целостное, логичное, самостоятельное и завершенное исследование, а основные 

выводы автора достаточно обоснованы,  опубликованные работы и автореферат пол-

ностью отражают содержание диссертации. Диссертационное исследование имеет су-

щественное значение для соответствующей отрасли знаний. Работа соответствует 

требованиям  пункта 9 «Положения о порядке присуждения ученых степеней», 

предъявляемым к докторским диссертациям, а ее автор заслуживает присуждения 

ученой степени доктора  экономических наук по специальностям  08.00.05 – Эконо-

мика и управление народным хозяйством: управление инновациями и 08.00.13 – Ма-

тематические и инструментальные методы экономики. 

Соискатель имеет 48 опубликованных работ, в том числе 5  монографий, 3 учеб-

ных пособия, 16 работ,  опубликованных в журналах из перечня ведущих рецензиру-

емых научных журналов и изданий, определяемого ВАК Минобрнауки РФ. 

Наиболее значительные научные работы по теме диссертации:  1. Карпович 

М.А. Управление инновационной деятельностью при создании платных автомобиль-

ных дорог на условиях концессии [Текст] /  Гасилов В.В., Шульгина Л.В.,  Провото-

ров И.А.,  Карпович М.А.-  Воронеж:  ВГУИТ, 2011. – 178 с.  2.Карпович М.А. Соци-

ально-экономическая оптимизация инвестиционных проектов транспортной инфра-

структуры, создаваемых на принципах государственно-частного партнерства [Текст] 

/ Карпович М.А. // Журнал «ФЭС: Финансы. Экономика. Стратегия», 2013, № 11, стр. 

25-29.  3. Карпович М.А. Модели управления транспортными потоками для проектов, 

создаваемых на основе контрактов жизненного цикла [Текст] / Карпович М.А. / Во-

ронеж: Издательско-полиграфический центр «Научная книга», 2013. – 198 с. 4. Кар-

пович М.А. Инвестиционная и инновационная деятельность в условиях государ-

ственно-частного партнерства [Текст] / Суровцев И.С., Гасилов В.В., Шибаева М.А., 

Карпович М.А. Воронеж, Воронежская областная типография, 2013. – 400 с. 5.  Кар-

пович М.А. Концепция оценки и оптимизации инновационного потенциала контрак-

тов жизненного цикла в дорожном хозяйстве [Текст]  / В.В. Гасилов, М.А. Карпович, 

М.А. Преображенский // Журнал «ФЭС: Финансы. Экономика. Стратегия», 2014, № 

10, стр. 22-25.  
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На диссертацию и автореферат поступили отзывы:  

1. ФГБОУ ВПО «Южно-Уральский государственный университет», за подпи-

сью зав. кафедрой экономики и инвестиций  д.т.н.,  профессора  Е.В. Гусева. Замеча-

ния: 1. В блок-схеме (рисунок 2, стр. 14 автореферата) срок контракта жизненного 

цикла установлен 25 лет. Этот показатель является неизменным для любого объекта 

дорожного строительства? Кто устанавливает данный срок? 2. На стр. 18-19 авторе-

ферата формула 2 описывает цену инвестора. Из данной формулы не ясно, как рас-

считываются коэффициенты, учитывающие условия разработки проектно-сметной и 

дорожно-строительной документации.     

2. ФГБОУ ВПО «Ростовский государственный архитектурно-строительный  

университет», за подписью зав. кафедрой экономики и управления проектами,  д.э. н., 

проф.  Н.Е. Симионовой. Замечания: 1. Ценовая поправка на риски инвестора, свя-

занная с реализацией проекта, в формуле 2 не зависит от основного показателя про-

ектируемого объекта  и является одинаковой для разномасштабных проектов. Пред-

ставляется необходимым обоснование этого предположения.  2. В кинематической 

модели транспортного потока (уравнение 16) дистанция между транспортными  

средствами считается  пропорциональной скорости. Однако, в действительности эта 

дистанция содержит и постоянную составляющую, сказывающуюся на динамике 

движения при малых скоростях.   

3. ФГБОУ ВПО «Ивановский государственный архитектурно-строительный  

университет»,  за подписью проректора по научной работе, д. э. н., проф. А.Б. Петру-

хина. Замечание. При учете стоимости проезда по платному участку наряду с пред-

ставленными на рис. 2 параметрами, следовало учесть время суток (дневной и ночной 

тариф), дни недели  и сезонность.   

4. ФГБОУ ВПО  «Санкт-Петербургский государственный  инженерно-

строительный университет», за подписью профессора кафедры экономики строи-

тельства, д. э. н., проф. Ю.П. Панибратова.  Замечания: 1. В п. 2.4 автореферата пред-

ставляется необходимым проведение ранжирования  рисков по эффективности воз-

действия на интегральный результат и определение методов их количественного 

описания. 2.Представленная в раз.8 (стр. 27-31) модель клеточных автоматов основа-

на на предположении о поведении водителей в соответствии с правилами дорожного 

движения, что приводит к завышению трафика.     

5. ФГБОУ ВПО  «Байкальский государственный университет экономики и пра-

ва», за подписью профессора  кафедры экономики и управления инвестициями и не-

движимостью,      д. э. н., проф.  Г.В. Хомкалова.  Замечания:  1. В графическом пред-

ставлении концепции оценки и оптимизации инновационного потенциала контракта 

жизненного цикла в дорожном хозяйстве (рис.1) не отражена часть взаимосвязей, 

существенных для ее практической реализации. Так, например, из текста авторефера-

та видно, что нейросетевой метод оценки и теория рисков используются только на 

этапе проектирования. 2. На стр. 11 автореферата соискателем указано, что инте-

гральная эффективность инновационных процессов определяется также экологиче-

скими условиями, хотя при этом не расшифровано, что автор понимает под инте-
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гральной эффективностью, а также на рис. 1 совсем нет никакого упоминания о ме-

тодах оценки и оптимизации экологического влияния транспортной инфраструктуры 

на окружающую среду. 3. При построении модели многофакторной оценки социаль-

но-экономической и экологической эффективности инновационных проектов в 

транспортной инфраструктуре (с. 37) лишь вскользь упомянута внетранспортная со-

ставляющая эффекта, а укрупненный расчет срока окупаемости строительства авто-

дороги был сделан без учета дисконтирования денежных потоков. 

6. ФГБОУ ВПО «Волгоградский государственный  архитектурно-строительный 

университет»,  за подписью зав.   кафедрой экономики и управления дорожным хо-

зяйством,  д. т. н., проф.  В.С. Боровика. Замечания. 1.Ставка дисконтирования и про-

гнозируемый средний темп инфляции в п. 2.4 считается постоянными, что имеет 

ограниченную область применимости в условиях динамичной макроэкономической 

ситуации. 2. В сепарабельной модели (формула 13) не учтены синергетические и ан-

тагонистические эффекты токсического загрязнения.      

7. ФГБОУ ВПО  «Московский  автомобильно-дорожный государственный тех-

нический университет», за подписью зав.   кафедрой  экономики дорожного  хозяй-

ства д. э. н., проф.  Э.В. Дингес. Замечания. 1. При разработке концепции оценки и 

оптимизации инновационного потенциала контрактов жизненного цикла (стр. 10-13), 

следовало отобразить факторы, не позволяющие  активно применять их в современ-

ных условиях.  2. При анализе токсического загрязнения окружающей среды (стр. 23-

27), следовало проанализировать изменение транспортного потока в среднесрочной 

перспективе с учетом роста числа электроавтомобилей.    

8. ФГБОУ ВПО  «Санкт-Петербургский государственный университет»,  за 

подписью профессора кафедры общей экономической теории,  д. э. н., проф.  В.А. 

Плотникова. Замечания. 1. В п. 2.4 автореферата представляется необходимым про-

ведение ранжирования  рисков по эффективности воздействия на интегральный ре-

зультат и определение методов их количественного описания. 2. В п. 2.8 модель кле-

точных автоматов строится на идеализированных предположениях о поведении 

участников движения и техническом состоянии транспортных средств.      

9. ФГБОУ ВПО  «Казанский архитектурно-строительный университет»,  за 

подписью зав.  кафедрой экономики и предпринимательства в строительстве, д. э. н., 

проф.  Г.М. Загидуллиной. Замечания: 1. При проведении ранжирования  рисков в 

табл. 1 (стр. 17) следовало дать оценку вероятности их возникновения и влияния на 

конечный результат. 2. При определении показателей целевой функции оптимизации 

выбора трассы (стр. 19) следовало также учесть затраты на проектирование. 

10. Управление научно-технических исследований и информационного обеспе-

чения     Федерального   дорожного   агентства, за подписью начальника  А.В. Бухто-

ярова. Замечания. 1. В схеме концепции оценки и оптимизации инновационного по-

тенциала контракта жизненного цикла в дорожном хозяйстве (рис. 1, стр. 12) «кадро-

вый» элемент инновационного потенциала не взаимоувязан ни с одним из важней-

ших элементов рассматриваемой системы. 2. Следует отметить, что использование 

«затратного» метода ценообразования на НИОКР не является прогрессивным с точки 

http://www.kgasu.ru/sved/structure/ieus/ef/keps/
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зрения стимулирования научных исследований. 3. В автореферате так же указано, 

что стоимость ПИР и НИОКР должна формироваться на основе показателя чистого 

дисконтированного дохода. В данном случае представляется необходимым опреде-

лить количественную связь между затратами на разработку ПИР и НИОКР и ожида-

емым эффектом по их реализации. 4. Вместе с тем, неверно увязывать НИОКР непо-

средственно с конкретными проектами в рамках КЖЦ, так как инновационные реше-

ния, используемые в дорожном хозяйстве, имеют «общеприменительный» характер и 

внедряются вне зависимости от типа контракта; а НИОКР по инновационно – пер-

спективным направлениям может быть отдельным объектом КЖЦ. 

Выбор официальных оппонентов и ведущей организации обосновывается их ши-

рокой известностью своими достижениями в данной отрасли науки,  соответствием 

исследуемых ими научных проблем в области развития инноваций и экономико-

математического моделирования, что подтверждается наличием профильных моногра-

фий, публикаций по заявленной проблематике  в журналах, рецензируемых ВАК, а так-

же полученным письменным согласием выступить в качестве ведущей организации и 

официальных оппонентов. 

Диссертационный совет отмечает, что на основании выполненных соиска-

телем исследований: 

- разработана научная концепция управления инновационной деятельностью 

предприятий в дорожном хозяйстве, обогащающая теоретические представления об 

эффективной реализации контрактов жизненного цикла объектов дорожного хозяй-

ства и способствующая обоснованию выбора, разработке и осуществлению с учетом 

позитивных и негативных факторов формирования государственно-частного парт-

нерства для всех его участников и потенциальных пользователей проектов, обеспе-

чивающих их рациональное развитие на основе экономико-математической модели 

функционирования транспортного потока, отличающейся возможностью создания 

оптимальных условий для движения транспорта с различными техническими харак-

теристиками при минимальных объемах выбросов загрязняющих веществ;  

- предложена оригинальная научная гипотеза, предполагающая обязатель-

ное привлечение частных инвестиций  с использованием разработанной автором мо-

дели оптимизации параметров инновационного контракта жизненного цикла в рам-

ках государственно-частного партнерства, обеспечивающей оценку его экономиче-

ской и экологической эффективности  на основе безразмерных множителей с целью 

снижения нагрузки на бюджет, что является условием существенного повышения 

вклада дорожного хозяйства в инновационное развитие экономики РФ; 

- доказано наличие зависимости эффективности деятельности организаций от 

реализации контрактов жизненного цикла в дорожном хозяйстве и применения раз-

личных инновационных схем при внедрении проектов строительства или рекон-

струкции объектов транспортной инфраструктуры, учитывающей противоречивые 

интересы участников инновационного процесса;  

- введено новое понятие «управление инновационной деятельностью на про-

тяжении периода реализации КЖЦ – проекта», конкретизирующее  принципы фор-
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мирования и использования инновационного потенциала, определяющее границы 

принимаемых решений (ресурсных, технико-технологических, экологических), поз-

воляющих выявить его отдельные составляющие и возможности синергетического 

или антагонистического взаимодействия между ними, что дает возможность миними-

зировать инновационные риски взаимодействия с окружающей средой. 

Теоретическая значимость исследования обоснована тем, что: 

- доказаны положения, вносящие вклад в расширение представлений об эф-

фективности инновационной деятельности от реализации КЖЦ, что позволило обос-

новать пути их оптимизации: объединение всех  элементов  инновационного потен-

циала при учете  их свойств, функций и  особенностей для получения интегрального 

описания  инновационного процесса;  ранжирование  взаимосвязей по результатив-

ности воздействия на интегральный результат;  формирование механизмов установ-

ления эффективных взаимосвязей  и методов взаимодействия с внешней средой; 

- применительно к проблематике диссертации результативно использованы 

усовершенствованные с учетом факторов риска методы управления стоимостью  вы-

полненных работ, реализованных по контрактам жизненного цикла с учетом допол-

нительных затрат,  связанных с повышенной комфортностью,  при их проектирова-

нии, строительстве и эксплуатации;  

- изложены современные положения по многофакторной оценке социально-

экономической и экологической эффективности инновационных проектов транс-

портной инфраструктуры  государственно-частного партнерства в дорожном хозяй-

стве, реализованных в форме контрактов жизненного цикла, учитывающие как пози-

тивное, так и негативное влияние строительства автодороги на население, прожива-

ющее в зоне прохождения трассы, и   окружающую среду; 

- раскрыты методы и подходы теории управления, заключающиеся в выявле-

нии и решении задач комплексной реализации инновационных технологий при 

функционировании контрактов жизненного цикла в дорожном хозяйстве, что расши-

ряет диапазон параметров эффективности инновационной деятельности предприятий 

транспортной инфраструктуры; 

- изучены причинно-следственные связи  между эффективностью деятельности  

и использованием организационных резервов,  представленных в перечне критериев 

оптимизации (цена строительства участка автодороги, цена земельного участка, рас-

ходы на содержание участка автодороги, социально-экономические и экологические 

потери, возникающие при отчуждении земельных участков для нужд дорожного 

строительства) и соответствующий ему набор ограничений для инновационных про-

ектов, что способствует рационализации выбора методов и инструментов. 

- проведена модернизация модели управления транспортным потоком, отли-

чительно позволяющая в максимальной степени реализовать пропускную способ-

ность автодороги по соотношению затраты/отдача и создать оптимальные условия 

для движения транспорта с различными техническими характеристиками. 

 

 



 

 

7 

Значение полученных соискателем результатов исследования для практи-

ки подтверждается тем, что: 

- разработана и внедрена: модель многофакторной оценки социально-

экономической и экологической эффективности инновационного проекта, учитыва-

ющая как позитивное, так и негативное влияние автодороги на население и  окружа-

ющую среду - в производственно-хозяйственную деятельность Воронежского филиа-

ла  государственной компании «Автодор»; методика оценки социально-

экономических условий, необходимых для создания проектов государственно-

частного партнерства при строительстве автомобильных дорог - в практическую дея-

тельность   ООО «Инжсервис» (г. Воронеж);  нейросетевая модель кластеризации и 

оценки затрат на научно-исследовательские и проектно-изыскательские работы в до-

рожном хозяйстве, позволяющая на основе доступной информации, с достаточной 

для практических приложений точностью,  определить вклад этих работ в цену КЖЦ-

контракта на весь инвестиционный цикл   организаций -  в учебный процесс ФГБОУ 

ВПО «ВГАСУ» при преподавании дисциплин «Инновационное предприниматель-

ство» и «Основы предпринимательской деятельности»;  

- определены перспективы практического использования методов и моделей 

управления эффективностью инновационной деятельности при реализации КЖЦ, ко-

торые позволяют обеспечить создание условий, необходимых для повышения ре-

зультативности инновационной деятельности; 

- создана нейросетевая модель управления стоимостью выполнения работ и 

оценки социально-экономической и экологической эффективности проектов государ-

ственно-частного партнерства, учитывающая негативное влияние автодороги на 

окружающую среду и отличающаяся включением в состав целевой функции показа-

телей, определяющих как транспортный, так и внетранспортный эффект для всех 

участников движения, а также выгоды пользователей от реализации инновационных 

проектов; 

- представлены рекомендации по активизации инновационной деятельности 

при реализации контрактов жизненного цикла  для государства и частных инвесторов 

с учетом мониторинга ситуации в реальном масштабе времени с оперативным опо-

вещением участников дорожного движения на основе внедрения информационных 

технологий и методов математического программирования. 

Оценка достоверности результатов исследования выявила: 

- для экспериментальных работ возможность воспроизводимости получен-

ных результатов исследования, обеспечивающая их применение в научных целях и  

практике эффективного управления дорожно-строительным  комплексом на основе 

активизации инновационной деятельности; 

- теория построена на критической оценке и развитии научных положений 

отечественных и зарубежных учёных, посвященных проблемам оценки эффективно-

сти инновационных проектов государственно-частного партнерства, реализуемых в 

форме контрактов жизненного цикла в дорожном хозяйстве; 

 - идея  базируется на анализе практики и обобщении передового отечествен-
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ного и зарубежного опыта в области эффективности инновационной деятельности в 

транспортной инфраструктуре при реализации КЖЦ; 

-  использованы  современные методы и модели сбора и обработки исходной 

информации, а также репрезентативные статистические данные агентства Росавто-

дор, государственной компании «Российские автомобильные дороги», Главного 

управления автомобильных дорог Воронежской области, проектных и строительных 

предприятий дорожного хозяйства, а также данные, полученные в ходе анализа эф-

фективности инновационной деятельности при реализации контрактов жизненного 

цикла в дорожном хозяйстве. 

Личный вклад соискателя состоит в постановке цели и задач диссертацион-

ной работы, формулировке и подтверждении гипотезы исследования, развитии науч-

но-теоретических и методологических основ повышения эффективности, формиро-

вании методической базы оценки эффективности инновационной деятельности при 

реализации контрактов жизненного цикла, в обработке и анализе данных, получен-

ных лично автором, подготовке основных публикаций по выполненной работе, апро-

бации результатов исследования на международных и всероссийских научно-

практических конференциях;  внедрении результатов диссертационного исследова-

ния в административную и  производственно-хозяйственную деятельность организа-

ций дорожного хозяйства и сферу образования; решении научной проблемы, имею-

щей важное хозяйственное значение. 

 На заседании 14 апреля 2015 года  диссертационный совет принял решение  

присудить  Карповичу Мирону Абрамовичу ученую степень доктора экономических 

наук. 

При проведении тайного голосования диссертационный совет в количестве  24 

человек, из них 17 докторов наук по профилю рассматриваемой диссертации (по спе-

циальности  08.00.05 –Экономика и управление народным хозяйством: управление 

инновациями – 11, по специальности  08.00.13 - Математические и инструменталь-

ные методы экономики – 6), участвовавших в заседании, из 21 человек входящих в 

состав совета, и 6 введенных членов совета по специальности 08.00.13 - Математиче-

ские и инструментальные методы экономики, проголосовали: за присуждение учёной 

степени - 24, против присуждения учёной степени - нет, недействительных бюллете-

ней – нет. 

 

 

Председатель диссертационного совета                      Хорев А.И. 

 

 

Учёный секретарь диссертационного совета           Колесникова Е.Ю. 

 

«14»  апреля  2015 г. 


